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• 自宅で夜間充電できない人が約半数
• モーターやバッテリーを生産するための十分な天然資源
がない(しかも極端な中国依存)

• 価格が高い
• 航続距離が短い
• 充電時間が長い
• 急速充電器が足りない
• 電気が足りない

EV100%化が無理な理由



岡崎五朗はアンチＥＶ



EV化スタンスマップ



EV化スタンスマップ





日本自動車工業会 会長 豊田章男氏

・今年11月にはCOP26もあり、各国の代表者からはこ
れまでさまざまな目標が提示され、その実現策として、
出口であるクルマの選択肢を狭める動きも出てまいり
ました。これから総裁選も始まります。一部の政治家
からは、すべてを電気自動車にすれば良いんだとか、
製造業は時代遅れだ、という声を聞くこともあります
が、私は、それは違うと思います。

・カーボンニュートラルにおいて私たちの敵は炭素で
あり、内燃機関ではありません。炭素を減らすために
は、その国や地域の事情に見合ったプラクティカルで
サステナブルな取り組みが必要だと思っております。

2021年9月



2021年8月



Mercedes-Benz is getting 
ready to go all electric by 
the end of the decade, 
where market conditions 
allow.



2021年4月



記者発表終了後のQ＆Aセッションにおける三部社長の発言

• クルマの保有を約10年と見ますと、40年には新車から出るCO2をゼロにしな
くてはなりません。今手の内にある技術でそれを達成できるのは、EVもしく
はFCVということになります。ですから今日はEVとFCVというような表現を
させていただきました。

• ただし、原材料を含めたバッテリーの調達は相当ハードルが高いと考えてい
ます。

• 顧客視点で買っていただけるEVが供給できるかどうか、これも非常にハード
ルが高い。

• たとえば、すでに建っているマンションに充電環境が作れるかというと非常
に大きな課題があると思います。

• モーター、インバーター、バッテリーの性能を上げながら、コストも下げな
ければいけない。これも大きな課題です。

• こうした非常に流動的な状況のなか、目標達成に向けて前向きに取り組んで
いきたいと考えております。



EVを巡るＧ７広島サミットの舞台裏

2023年5月



2023年4月







広島サミットでの共同声明

2035年に2000年比50%のCO2削減

EV比率目標は盛り込まれず！





ボルボXC40ガソリン車（14.8km/Ｌ）と同車EVとのLCA比較
グローバル電源構成でのクロスポイントは14.6万キロ

219,000
126,000
70,500





バッテリーは貴重な資源の塊。

大切に使わなければならない。



テスラモデル3 プリウス



BEV1台分のバッテリーでハイブリッド車
を約60〜90台製造できる。

テスラモデル3

×60〜
90台

プリウス

※90台のハイブリッドによる二酸化炭素削減量はBEV1台による削減量の37倍






